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The arrangement has a carriage (10) with a card 

holder movable between the input/output and FIG, 5 

read/write positions. The carriage is locked at the 

input/output position and biassed towards the „ 10AA ~ 17 



read/write position. Inserting a data card (11) 
through an input slot activates the lock to release 
the carriage. A drive arrangement moves the 
carriage back to the input/output position controlled 
by a data card output signal whilst simultaneously 
tensioning a biasing spring (18) and causing the 
carriage to be locked in the input/output position. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder 

(3) Vorrichtung zum Transport von Datenkarten 

® Es wird eine Transportvorrichtung (3) vorgeschlagen, 
mit der eine durch einen Schlitz in eine Datenkartenauf- 
nahme (2) eingegebene Datenkarte (11) von einer Einga- 
be-/Entnahmeposition in eine Lese-/Schreibposition 
transportierbar ist. Die Transportvorrichtung (3) umfafct 
einen gefedert gelagerten Schlitten (10) fur die Aufnahme 
einer Datenkarte (11). Auf dem Schlitten (10) sind zwei 
Schieber (19, 34) gelagert, die uber eine im Kippsprung- 
werk ermoglichende Kulissen-Stift-Fuhrung (49, 50) ge- 
trieblich miteinander gekoppelt sind und jeweils mit einer 
Feder (51, 52) in Wirkverbindung stehen. Da be i ist der 
Schieber (19) in Bewegungsrichtung des Schlittens (10) 
verschiebbar, der Schieber (34) quer dazu. Das Verschie- 
ben des Schiebers (19) auf dem Schlitten (10) und das 
Auslosen einer Sprungfunktion des Schiebers (34) erfolgt 
beim Eingeben der Datenkarte (11). Bei der Sprungbewe- 
gung des Schiebers (34) wird einerseits die Verriegelung 
des Schlittens (10) in der E i ng a be-/Entnah me position auf- 
gehoben, andererseits mittels am Schieber (34) ange- 
formter Finger (26, 27) die eingegebene Datenkarte (11) 
seitlich gefaSt und auf dem Schlitten (10) festgespannt. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Transport 
von Datenkarten zwischen einer Eingabe-/Entnahmeposi- 
tion und einer Lese-/Schreibposition in einer Datenkarten- 5 
aufnahme, an deren Frontwand ein Schlitz fur die Eingabe- 
/Ausgabe der Datenkarte ausgebildet ist. 

Sollen Datenkartenaufnahmen in Geraten mit relativ ge- 
ringer Bauhohe vorgesehen werden, bei spiels weise in Fahrt- 
schreibern mit einem quaderformigen Gehause beziehungs- 10 
weise mit einem Gehause im Autoradioformat, so besteht 
nicht zuletzt wegen der bekanntermaBen hohen Packungs- 
dichte solcher Gerate das Problem der Minimierung der 
Bauhohe einer Datenkartenaufnahme. AuBerdem sind derar- 
tige Fahrtschreiber, bei denen die mit Halbleiterspeichern 15 
ausgeriisteten Datenkarten den Fahrern zugeordnet sind und 
vornehmlich der fahrerbezogenen Speicherung von Arbeits- 
und Ruhezeiten dienen, extrem manipulationsgefahrdet, so 
daB es erforderlich ist, die Datenkarten wahrend der Lese- 
und Schreibvorgange von auBen unzuganglich in dem be- 20 
treffenden Fahrtschreiber zu positionieren. 

Dementsprechend sind Losungen, bei welchen eine Da- 
tenkarte lediglich vorgesteckt und gegebenenfalls durch 
Riegel oder Blenden umschlossen beziehungs weise abge- 
deckt wird, fur die geschilderte Anwendung ungeeignet. 25 
AuBerdem verursachen derartige MaBnahmen eine unver- 
haltnismaBig groBe Bauhohe. Das heiBt, es ist ein Transport 
der Datenkarten von einer Eingabe-ZEntnahmeposition in 
eine Lese-/Schreibposition erforderlich, urn einerseits eine 
EinfluBnahme von auBen zu verhindern, andererseits eine 30 
exakte Positionierung beziehungsweise Kontaktierung einer 
eingegebenen Datenkarte sicherzustellen. Dabei ist zu be- 
riicksichugen, daB in dem vorgesehenen Einsatzmilieu, das 
heiBt in einem Kraftfahrzeug, die Gefahr von Lageanderun- 
gen der Datenkarten infolge von betriebsbedingten Erschut- 35 
terungen sowie erhebliche Schmutzbelastung, insbesondere 
durch Ole und Fette gegeben ist. Hinzu kommt, daB die Da- 
tenkarten relativ haufig gehandhabt werden miissen, wenig- 
stens jedoch beim Wechsel Fahrer/Beifahrer und beim Fahr- 
zeugwechsel. Demzufolge bietet ein friktioneller Transport 40 
der Datenkarten, beispielsweise mittels Rollen, keine ausrei- 
chende Transportsicherheit. 

Die Aufgabe der Erfindung war es somit, eine Vorrich- 
tung zum Transport von Datenkarten zwischen einer Ein- 
gabe-/Entnahmeposition und einer Lese-/Schreibposition zu 45 
schaffen, welche bei den gegebenen rauhen Betriebsbedin- 
gungen in einem Kraftfahrzeug eine zuveriassige Funktion 
bietet, weitgehend manipulations sicher ist und in einem re- 
lativ flachen Gerat raumschonend realisiert werden kann. 
Daruber hinaus muB im Hinblick auf eine Anwendung in 50 
Fahrtschreibem gefordert werden, daB die Vorrichtung seri- 
entauglich und mit geringem Aufwand herstellbar ist. 

Die Losung der gestellten Aufgabe ist gekennzeichnet da- 
durch, daB ein zwischen der Eingabe-/Entnahmeposition 
und der Lese-/Schreibposition bewegbarer Schlitten mit ei- 55 
ner fur die Aufnahme einer Datenkarte ausgebildeten Fas- 
sung vorgesehen ist, daB dem Schlitten Spannmittel fur ein 
Festhalten der Datenkarte in der Fassung des Schlittens zu- 
geordnet sind, daB der Schlitten in der Eingabe-/Entnahme- 
position verriegelt und in Richtung der Lese-/Schreibposi- 60 
tion vorgespannt ist, daB mittels einer Datenkarte bei deren 
Eingeben durch den Schlitz die Verriegelungsmittel im 
Sinne einer Entriegelung des Schlittens betatigbar sind und 
daB getriebliche Mittel vorgesehen sind, welche, gesteuert 
durch ein Datenkarten- A usgabesignal, eine Riickfuhrung 65 
des Schlittens aus der Lese-/Schreibposition in die Eingabe- 
/Entnahmeposition bei gleichzeitigem Spannen der die Vor- 
spannung des Schlittens liefernden Feder und ein Verriegeln 



des Schlittens in der Eingabe-/Entnahmeposition bewirken. 

Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel beschreibt der An- 
spruch 2. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung gehen aus den den Anspruchen 1 und 2 nachgestellten 
Unteranspriichen hervor. 

Der Vorteil, den die Erfindung bietet ist insbesondere 
darin zu sehen, daB der Transport einer Datenkarte mittels 
eines friktionsfreien, mechanisch gekoppelten Kippsprung- 
werkes erfolgt, das durch das Eingeben einer Datenkarte 
ausgelost wird. Dabei wird die Datenkarte der eingebenden 
Hand mit hoher Beschleunigung entnommen und in eine 
stabile Lage namlich die Lese-/Schreibposition gefuhrt. Der 
Aufwand der vorgesehenen Transportmittel ist, da Sensoren 
und motorisch betatigte Bauelemente vermieden sind, sehr 
gering. AuBerdem ist durch die im Schlitten integrierte La- 
gerung beziehungsweise die schlittenbundige Fiihrung der 
beiden Schieber eine besonders flache Bauform sowie eine 
als Einheit montierbare Baugruppe erzielt worden. Als Vor- 
teil seien ferner die vorgesehenen flachen Prismenfuhrungen 
der Schieber mit jeweils einem von der Gegenseite eingelas- 
senen und mit dem jeweiligen Schieber verbunden Siche- 
rungselemente erwahnt, wobei sich diese Anordnung bei- 
spielsweise auch fur eine 3-Komponenten-SpritzgieBtech- 
nik eignet. Besonders hervorgehoben sei auBerdem die Tat- 
sache, daB die Mitnahme einer Datenkarte mittels des 
Schlittens durch seitliches Greifen und Festspannen auf dem 
Schlitten erfolgt und auf diese Weise Mitnahmebeziehungs- 
weise Einzugsprobleme durch verschmutzte, insbesondere 
einen Fettfilm aufweisende Datenkarten umgangen sind. 
Dabei ermoglicht das seitliche Greifen der Datenkarten eine 
relativ hohe spezifische Flachenpressung, so daB eine si- 
chere Mitnahme und eine zuveriassige Lagesicherung in der 
Lese-/Schreibposition gewahrleistet ist. Vorteilhaft ist in 
dieser Hinsicht auch die in dem nachfolgend anhand der 
Zeichnungen beschriebenen, bevorzugten Ausfuhrungsbei- 
spiel vorgesehene Losung, bei der fur die Verriegelung des 
Schlittens in der Eingabe-ZEntnahmeposition und fur das 
Festspannen einer Datenkarte auf dem Schlitten nur ein 
Bauteil erforderlich ist. 

Von den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 eine Ubersichtsdarstellung der erfindungsgemaBen 
Transportvorrichtung und deren Anordnung, beispielsweise 
in einem Gerat mit einem quaderformigen Gehause, 

Fig. 2 eine perspektivische Draufsicht der aus dem Schlit- 
ten und dem ersten und zweiten Schieber gebildeten Bau- 
gruppe, 

Fig. 3 eine Untersicht der Schlitten-Baugruppe mit einer 
Stellung der Schieber, die der Eingabe-/Entnahmeposition 
des Schlittens entspricht, 

Fig. 4 eine Untersicht der Schlitten-Baugruppe mit einer 
Stellung der Schieber, die der Lese-/Schreibposition des 
Schlittens entspricht, 

Fig. 5 eine Draufsicht der Transportvorrichtung mit Frei- 
schnitten in mehreren Ebenen in einem Funktionszustand, 
der im Gegensatz zu Fig. 1 der Eingabe-/Entnahmeposition 
des Schlittens entspricht, 

Fig. 6 eine Seitenansicht der Transportvorrichtung in der 
Lese-/Schreibstellung des Schlittens. 

Bei der Ubersichtsdarstellung, Fig. 1, ist mit 1 eine Front- 
wand eines Gehauses, beispielsweise eines Fahrtschreibers 
bezeichnet, in dem eine Datenkartenaufnahme 2 mit der er- 
findungsgemaBen Transportvorrichtung 3 angeordnet ist. 
Mit 4 soil eine Sei ten wand und mit 5 ein Boden des betref- 
fenden Gehauses bezeichnet sein. In der Frontwand 1, in 
welcher in der Regel wenigstens verschiedene Tasten, - eine 
dient der Erzeugung eines Datenkarten- Ausgabesign als - 
und ein LC-Display angeordnet, jedoch weil nicht erfin- 
dungswesentlich, nicht dargestellt sind, ist ein Schlitz 6 vor- 
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gesehen, der als frontseitiger Zugang zur Datenkartenauf- 
nahme 2 dient. Letztere umfaBt zwei Fuhrungswangen 7 und 
8, welche an einer Leiterplatte 9 des Gerates in geeigneter 
Weise befestigt oder unmittelbar angeformt sind sowie ei- 
nen in den Fuhrungswangen 7, 8 verschiebbar gelagenen 
Schiitten 10, welcher als Trager fur die Datenkarten ausge- 
bildet ist. Die Fig. 1 zeigt eine mit 11 bezeichnete Daten- 
karte, die mit einem Hinweispfeil 12 fiir die richtige Einga- 
belage und Eingaberichtung sowie mit einem Kontaktareal 
13 versehen ist. Mit 14 ist ein dem Kontaktareal 13 zugeord- 
neter, der Datenubertragung dienender Kontaktsatz bezeich- 
net, der an der Leiterplatte 9 befestigt ist. Der Datenkarten- 
aufnahme 2 ist auBerdem noch ein Lagerbock 15, der eben- 
falls in der Leiterplatte 9 befestigt ist, zugeordnet. Er dient 
dem Schiitten 10 als Anschlag und einem fiir die Riickfuh- 
rung des Schlittens 10 vorgesehenen Schubglied 16 als La- 
gerung. An einem an dem Lagerbock 15 angebrachten Stift 
18 ist das ortsfeste Ende einer den Transport des Schlittens 
10 in die Lese-/Schreibposition, die in der Fig. 1 dargestellt 
ist, bewirkenden Zugfeder 18 eingehangt. AuBerdem dient 
der Lagerbock 15 einem ersten Schieber 19, der, was im fol- 
genden noch naher erlautert wird, dem Schiitten 10 zugeord- 
net ist, als zusatzliche Fiihrung. An dem Schubglied 16 ist, 
wie aus der Fig. 1 weiter ersichtlich ist, eine in Schubrich- 
tung schrage Anlaufflache 20 ausgebildet, die mit Fuhrungs- 
zapfen 21 und 22 zusammenwirkt. Dabei ist, wie auch Fig. 2 
zeigt, der Fuhrungszapfen 21 an einem am Schiitten 10 an- 
geformten Fortsatz 23, mittels dessen der Schiitten 10 in der 
Lese-/Schreibposition am Lagerbock 15 anschlagt, ausge- 
bildet, der Fuhrungszapfen 22 an dem ersten Schieber 19. 
Aus der Fig. 1 geht auBerdem noch hervor, daB in der einen 
Fiihrungswange 7 Freisparungen 24 und 25 ausgebildet 
sind. Diese dienen der Verriegelung des Schlittens 10 in der 
Eingabe-/Entnahmeposition, indem sie mit an einem im fol- 
genden noch zu beschreibenden zweiten Schieber ange- 
formten Fingem 26 und 27 zusamrnenwirken. 

Die Draufsicht, Fig. 2, zeigt, daB der Schiitten 10 im we- 
sentlichen eine flache Platte darstellt, in welcher eine einer 
Datenkarte 11 zugeordnete Fassung 28 ausgebildet ist. Zur 
Halterung der Datenkarte 11 in der Fassung 28 des Schlit- 
tens 10 konnen auBer dem Kontaktsatz 14 an der Leiterplatte 
9 angeformte Niederhalter dienen. Seitlich am Schiitten 10 
ausgebildete Leisten beziehungs weise Leistenelemente 29, 
30, 31, 32 sind fur die Lagerung des Schlittens 10 in den 
Fuhrungswangen 7, 8 vorgesehen. In einem Boden 33 des 
Schlittens 10 sind der erste Schieber 19 und der zweite 
Schieber 34, an dem die Finger 26 und 27 ausgebildet sind, 
verschiebbar gelagert. Dabei sind in dem Boden 33 Durch- 
briiche 35 und 36 vorgesehen, innerhalb denen an gegen- 
iiberliegenden Wanden jeweils eine H-fdrmige Prismenfuh- 
rung ermoglichende Leisten 37, 38 beziehungsweise 39, 40 
ausgebildet sind. Das heiBt, zur Montage der Schieber 19, 
34 und zur Komplettierung von deren Flihrungen sind Fuh- 
rungselemente 41 und 42 vorgesehen, die in geeigneter 
Weise mit den Schiebern 19 beziehungsweise 34 fest ver- 
bunden werden. Denkbar ist in diesem Zusammenhang auch 
die einteilige Ausbildung von Schieber und Fuhrungsele- 
ment durch die Anwendung der 3-Komponenten-Spritz- 
gieBtechnik. Wesendich ist, daB die Fiihrungselemente 41 
und 42 mit der fassungsseitigen Flache des Bodens 33 bun- 
dig abschlieBen. Mit 43 ist eine weitere Offnung im Boden 
33 des Schlittens 10 bezeichnet. Sie dient dem Eingreifen ei- 
nes erhoht ausgebildeten, den Fuhrungszapfen 22 tragenden 
Abschnitts 44 des ersten Schiebers 19 in die Fassung 28, 
wenn, wie beispiels weise die Fig. 5 zeigt, der Schiitten 10 in 
der Eingabe-ZEntnahmeposition verriegelt ist. Demzufolge 
wird iiber die Stimflache 45 des Abschnitts 44 beim Einge- 
ben einer Datenkarte 11 der erste Schieber 19 betatigt und 
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das im folgenden noch zu beschreibende Kippsprungwerk 
der Transportvorrichtung 3 ausgelost. 

Die Untersicht, Fig. 3, der vorstehend beschriebenen, 
eine funktionsfertige Baugruppe darstelienden Schiitten/ 
5 Schieber- Kombination zeigt die beiden Schieber 19 und 34 
in Ansicht. Dabei ist ersichtlich, daB der zweite Schieber 34 
T-formig ausgebildet ist, und daB die Finger 26 und 27 an 
den Enden eines Querbalkens 46 angeformt sind, der form- 
schlussig in eine Freisparung 47 des Schlittens 10 eingreift. 
10 Femer zeigt die Fig. 3, daB der zweite Schieber 34 den er- 
sten Schieber 19 ubergreift. Dieses t)bergreifen erfolgt weit- 
gehend spielfrei, das heiBt, der erste Schieber 19 ist derart 
ausgebildet und im Boden 33 des Schlittens 10 gefuhrt, daB 
er mit der der Fassung 28 gegenuberliegenden Flache des 
15 Bodens 33 bundig ist. An dem zweiten Schieber 34 ist ein, 
nicht im Boden 33 gefuhrter Arm 48 angeformt, der den er- 
sten Schieber 19 ubergreift beziehungsweise auf diesem 
aufliegt. Der Arm 48 tragt einen Stift 49, der mit einer in 
dem ersten Schieber 19 ausgebildeten Kulisse 50 im Sinne 
20 eines Keilgetriebes in Wirkverbindung steht. Die Kulisse 50 
weist einen nicht naher bezeichneten Kippunkt auf, so daB 
unter der Wirkung zweier Zugfedern 51 und 52 die Schieber 
19 und 34 zwei stabile Stellungen einnehmen konnen, mit 
anderen Worten, ein Kippsprungwerk gegeben ist. Zum Ein- 
25 hangen der Zugfedern 51 und 52 sind an dem Schiitten 10 
Zapfen 53 und 54 ausgebildet und an den Schiebern 19 und 
34 Pfbstchen 55 und 56 angebracht. Der Vollstandigkeit hal- 
ber sei noch erwahnt, daB die Zugkraft der Zugfeder 51 
zweckmaBigerweise erheblich groBer gewahlt werden sollte 
30 als diejenige der Zugfeder 52. AuBerdem ist es denkbar, an- 
statt der Zugfedern 51, 52 Schenkelfedern vorzusehen, was 
zu einer weiteren Verringerung der Bauhohe beitragen 
wiirde. 

Die in der Fig. 3 gezeigte Stellung der Schieber 19 und 34 
35 entspricht einem Zustand, der in der Eingabe-ZEntnahmepo- 
sition des Schlittens 10 gegeben ist. Wird in diesem Zustand 
der Transportvorrichtung eine Datenkarte 11 in die Daten- 
kartenaufnahme 2 eingegeben, so wird mittels der Daten- 
karte 11 der Schieber 19 und uber die keilgetriebliche Kopp- 
40 lung auch der Schieber 34 in Pfeilrichtung verschoben bis 
der Kippunkt des Kippsprungwerkes erreicht ist. Danach er- 
folgt unter der Wirkung der Zugfeder 51 ein selbsttatiger 
Transport der Schieber 19, 34 in eine Stellung, welche die 
Fig. 4 zeigt. Eine Ruckfuhrung der Schieber 19, 34 aus die- 
45 sem Zustand, der in der Lese-/Schreibposition des Schlittens 
10 besteht, erfolgt durch Zusamrnenwirken des ersten 
Schiebers 19 mit dem Schubglied 16, wobei ebenfalls eine 
selbsttatige Bewegung erfolgt, wenn beim Transport durch 
das Schubglied 16 der Kippunkt des Kippsprungwerkes 
50 uberschritten wird. Es sei noch erwahnt, daB in der in Fig. 3 
gezeigten Stellung des zweiten Schiebers 34 die Finger 26, 
27 in die Freisparungen 24, 25 in der Fiihrungswange 7 ein- 
greifen und somit der Schiitten 10 verriegelt ist. Bei der Dar- 
stellung gemaB Fig. 4 ist diese Verriegelung aufgehoben und 
55 der Schiitten 10 wird unter der Wirkung der Zugfeder 18, 
die beispielsweise an dem Zapfen 53 angreift, in die Lese- 
/Schreibposition transportiert, in der der Fortsatz 23 des 
Schlittens 10 an einer im Lagerbock 15 ausgebildeten An- 
schlagflache 57 (Fig. 5) anschlagt. Gleichzeitig mit dem Lo- 
60 sen der Verriegelung erfolgt mittels der am zweiten Schieber 
34 ausgebildeten Finger 26, 27 auch ein Festspannen der in 
der Fassung 28 des Schlittens 10 liegenden Datenkarte 11, 
und zwar durch seitliches Greifen der Datenkarte 11, wobei 
ein schlupfreies Greifen durch eine geeignete, nicht naher 
65 bezeichnete Verzahnung der Finger 26, 27 gewahrleistet ist. 
Aus der erganzenden Draufsicht, Fig. 5, die den Schiitten 
10 beziehungsweise die Transportvorrichtung in der Ein- 
gabe-ZEntnahmeposition zeigt, laBt sich als wesentlich ent- 



nehrnen, daB nach einer Lese-ZSchreibphase die Datenkarte 
11 entweder zur Entnahme bereitgestellt ist oder bei einer 
Eingabe der Datenkarte 11 diese stirnseilig mit der Stirnfla- 
che 45 des ersten Schiebers 19 zusammenwirkt und den er- 
sten Schieber 19 bis zum Schalten des Kippsprungwerkes 5 
verschiebt, wonach ein selbsttatiger Transport in die Lese- 
/Schreibposition erfolgt. Bei der Ruckfuhrung aus dieser 
Position - mit 60 und 61 sind in dem Schlitten 10 zugeord- 
nete Fiihrungsnute bezeichnet - wirkt in Form eines Keilge- 
triebes zuerst die Anlaufflache 20 des Schubgliedes 16 mit 10 
dem Fiihrungszapfen 21 zusammen, wodurch der Schlitten 
10 in die Eingabe-ZEntnahmeposition verschoben wird, die 
Finger 26, 27 zunachst jedoch noch den Freisparungen 24, 
25 gegenuberstehen. Nachfolgend kommt beim weiteren 
Vorschub des Schubgliedes 16 die Anlaufflache 20 auch mit 15 
dem Fiihrungszapfen 22 in Wirkverbindung, was bei stillste- 
hendem Schlitten 10 eine Verschiebung des ersten Schiebers 
19 bewirkt, bei der die Datenkarte 11 freigegeben wird und 
die Finger 26, 27 mit den Freisparungen 24, 25 in Eingriff 
gehen. Nach dem Erreichen des Schaltpunktes des Kipp- 20 
sprungwerkes nehrnen die Schieber 19 und 34 selbsttatig 
eine stabile Stellung ein, bei der entsprechend der Ausge- 
staltung der Kulisse 50 ein fur die Verriegelung des Schlit- 
tens 10 ausreichender Eingriff der Finger 26, 27 in den Frei- 
sparungen 24, 25 bestehen bleibt. Die strichpunktierte Stel- 25 
lung des Schubgliedes 16 stellt dessen Endstellung in der 
Ruckfuhrphase der Transportvorrichtung 3 dar. Unmittelbar 
danach wird das Schubglied 16 in die Ausgangsstellung zu- 
riickbewegt, so daB die Datenkartenaufnahme 2 fiir die Ein- 
gabe einer Datenkarte 11 wieder frei ist. 30 

Die Fig. 6, die eine Seitenansicht der Transportvorrich- 
tung 3 darstellt, wobei die Fuhrungswange 8 weggelassen 
ist, zeigt insbesondere die niedrige Bauhohe zwischen der 
Leiterplatte 9 und dem Boden 5 des Gehauses. Diese wird 
vor allem durch die flachen Fuhrungen der beiden Schieber 35 
19, 34 im Boden 33 des Schlittens 10 und die gegenseitige 
Verschachtelung und abstandsfreie Lagerung von Schlitten 
10 und Schiebem 19, 34 erzielt. 

Der Vollstandigkeit halber sei noch erwahnt, daB eine 
Halterung der Datenkarte 11 auf dem Schlitten 10 vorzugs- 40 
weise auch dadurch erfolgen kann, daB die Finger 26, 27 
derart ausgebildet sind, daB sie in der Greifstellung eine Da- 
tenkarte 11 ubergreifen und daB an der, den Fingern 26, 27 
gegenuberliegenden Wand der Fassung 28, zweckmaBiger- 
weise mehrere, die Datenkarte 11 ubergreifende Haltenasen 45 
angeformt sind. 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Transport von Datenkarten zwi- 50 
schen einer Eingabe-ZEntnahmeposition und einer 
Lese-/Schreibposition in einer Datenkartenaufnahme, 
an deren Frontwand ein Schlitz fur die Eingabe-ZAus- 
gabe der Datenkarte ausgebildet ist, dadurch gekenn- 
zeicnuet, 55 
daB ein zwischen der Eingabe-/Entnahmeposition und 
der Lese-ZSchreibposition bewegbarer Schlitten (10) 
mit einer fur die Aufnahme einer Datenkarte (U) aus- 
gebildeten Fassung (28) vorgesehen ist, 
daB dem Schlitten (10) Spannmittel fiir ein Festhalten 60 
der Datenkarte (11) in der Fassung (28) des Schlittens 
(10) zugeordnet sind, 

daB der Schlitten (10) in der Eingabe-ZEntnahmeposi- 
tion verriegelt und in Richtung der Lese-ZSchreibposi- 
tion vorgespannt ist, 65 
daB mittels einer Datenkarte (11), bei deren Eingeben 
durch den Schlitz (6) die Verriegelungsmittel im Sinne 
einer Entriegelung des Schlittens (10) betatigbar sind 



und 

daB getriebliche Mittel vorgesehen sind, welche, ge- 
steuert durch ein Datenkarten-Ausgabesignal, eine 
Ruckfuhrung des Schlittens (10) aus der Lese-ZSchreib- 
position in die Eingabe-ZEntnahmeposition bei gleich- 
zeitigem Spannen einer die Vorspannung des Schlittens 
(10) liefernden Feder (18) und ein Verriegeln des 
Schlittens (10) in der Eingabe-ZEntnahmeposition be- 
wirken. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

daB ein erster Schieber (19) vorgesehen ist, welcher auf 
dem Schlitten (10) in dessen Bewegungsrichtung ver- 
schiebbar gelagert ist, mit einem Abschnitt (44) in die 
Fassung (28) des Schlittens (10) eingreift und mittels 
einer Feder (52) entgegen der Eingaberichtung einer 
Datenkarte (11) vorgespannt ist, 
daB ein zweiter Schieber (34) vorgesehen ist, welcher 
an dem Schlitten (10) quer zu dessen Bewegungsrich- 
tung verschiebbar gelagert ist, mit wenigstens einem 
Riegel in eine Freisparung einer ortsfesten Fuhrungs- 
wange (7) des Schlittens (10) eingreift, wenn dieser 
sich in der Eingabe-ZEntnahmeposition befindet, und 
an welchem eine Feder (51) quer zur Bewegungsrich- 
tung des Schlittens (10) angreift, 
daB der erste und der zweite Schieber (19, 34) getrieb- 
lich miteinander in Wirkverbindung stehen und 
daB der erste Schieber (19) nach der Ruckfuhrung des 
Schlittens (10) aus der Lese-ZSchreibposition in die 
Eingabe-ZEntnahmeposition in den Bewegungsraum 
der die Ruckfuhrung des Schlittens (10) bewirkenden 
getrieblichen Mittel eingreift. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste und der zweite Schieber (19, 34) 
uber ein Keilgetriebe in Wirkverbindung stehen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in dem ersten Schieber (19) eine Kulisse 
(50) ausgebildet ist und daB der zweite Schieber (34) 
einen in die Kulisse (50) eingreifenden Stift (49) tragt. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der zweite Schieber (34) als Spannele- 
ment ausgebildet ist, wobei das Festspannen einer Da- 
tenkarte (11) auf dem Schlitten (10) durch Einleiten der 
Spannkraft in der Ebene der Datenkarte (11) und durch 
Abstiitzen der Datenkarte (11) an einer Wand der an 
dem Schlitten (10) ausgebildeten, der Datenkarte (11) 
zugeordneten Fassung (28) erfolgt. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Wand der Fassung (28), an der sich 
die Datenkarte (11) abstutzt, eine Blattfeder zugeordnet 
ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen den Schiebern (19, 34) und 
dem Boden (33) des Schlittens (10) flache Prismenfuh- 
rungen vorgesehen sind derart, daB jeweils wenigstens 
teilweise eine Seite der Schieber (19, 34) mit der fas- 
sungsseitigen Flache des Bodens (33) biindig ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungen der Schieber durch den 
Schiebem (19, 34) zugeordnete, fassungsseitig ange- 
brachte und mit den Schiebem (19, 34) fest verbundene 
Fiihrungselemente (41, 42) komplettiert sind. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schlitten (10) und die Schieber (19, 
34) abstandsfrei zueinander, gleitend gefuhrt sind. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der zweite Schieber (34) T-fbrmig ausge- 
bildet ist und an den Enden des Querbalkens (46) Fin- 
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ger (26, 27) derart angeformt sind, daB die Finger (26, 
27) beziiglich des Schlittens (10) in dessen Einlege- 
/Entnahmeposition eine Riegelfunktion und beziiglich 
einer eingelegten Datenkarte (11) eine beirn Entriegeln 
des Schlittens (10) wirksam werdende Greiffunktion 
ausiiben. 
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